
Миночистачните катери „Пампулов“ са построени по оригинален проект 

и не са прототип на друг плавателен съд 

Честит празник, български военни моряци! Поклон пред вас, флотски 

ветерани! 

Миночистачните катери № 2, № 3, № 4 и № 5 (проект „Пампулов“) в строй 

фронт и в подготовката за начало на миночистенето. Снимката е 

направена от борда на МЧК № 2 (най-вляво). Колекция на Михаил Заимов 

(1967-2026 г.). 

 МЧК по 

време на преход. На гребена на вълната … Архив на контраадмирал Иван 

Вариклечков. 



 МЧК по 

време на преход. Носът се заравя във вълната, но катерът продължава 

уверено по курса. Архив на контраадмирал Иван Вариклечков. 

 

Преди 85 години, със заповед по Морските войски от 17 март 1941 г. в 

Миночистачната рота към Минната дружина на Неподвижната отбрана в 

Черноморския флот е зачислен Миночистачен катер (МЧК) № 1, построен във 

Флотския арсенал по проект на капитан І ранг Протасий Пампулов. Според 

него, за начало на строителството може да се приеме 17 май 1940 г., когато е 

огънато първото ребро от корпуса. Килът е заложен на стапела на 20 юли 

1940 г., а спускането на готовия корпус на вода е на 24 октомври 1940 г.  

 Капитан І ранг Протасий Пампулов (1895-1957 г.) – 

най-значимата фигура в българското корабостроене и кораборемонт в 

периода от 20-те до 40-те години на ХХ век и основоположникът на 

корабомоделизма в България (50-те години на ХХ век). Източник: 

Военноморски музей.  



Проверката за водоплътност показва високо качество на корпусната работа на 

арсеналци. След поредица от ходови изпитания, направени в присъствието на 

цар Борис ІІІ и принц Килил и завършили с успех, МЧК № 1 влиза в строя, а 

по нареждане на Щаба на Флота на Н.В. започва строителството на още три 

катера по проекта на Пампулов, но вече с двигатели от по 100 к.с. 

(Панайотов, Кръстева, с. 84). До 1947 г. са построени общо 13 катера.  

Не може да не се съгласим с извода, направен от инж. Иван Алексиев: „Тези 

миночистачни катери са най-голямата серия плавателни съдове, 

произведени по български проект през първата половина на ХХ в. При 

това те доказват своята надеждност и мореходност в реални бойни условия“. 

(Алексиев, с. 65). 

 Монтиране на двигател на поредния МЧК 

във Флотския арсенал. Източник: Военноморски музей. 

Тази информационна справка би могла да приключи до тук, но през тази 

година се навършват 45 години от началото на един напълно излишен, по мое 

мнение, спор между изследователите, свързан с миночистачните катери 

проект „Пампулов“. Началото постави Илия Тодоров, един уважаван експерт 

с принос в изследванията на историята на военния ни флот и търговското ни 



корабоплаване. В своята книга „Българските кораби“ (1981 г.) той посочи, че: 

„Като взема предвид (подч. от мен – Ат. П.) сполучливия корпус на катера 

„Вяра“, корабостроителният инженер капитан ІІ ранг Протасий Пампулов 

разработва проект за миночистачен катер тип „МЧК“ (с. 116). Тази книга 

дълги години бе почти единствената по своя характер, превърна се в 

библиографска рядкост, а публикуваната в нея информация безкритично се 

приемаше като безусловно вярна. Написаното за МЧК „Пампулов“ бе 

„мултиплицирано“ от капитан І ранг Чони Чонев: „… Пампулов на базата на 

сполучливия катер „Вяра“ разработва проект за миночистачен катер тип 

„МЧК“ (1997, с. 117); „… Пампулов на основата на сполучливия корпус на 

катера „Вяра“ разработва проект…“ (2005, с. 131). Примери в тази насока 

има много, сред подведените беше и пишещият тези редове. 

Друг безспорен авторитет в тази област – капитан І ранг доц. д-р Георги 

Антонов, използва нов израз при публикуване на информацията за МЧК 

„Пампулов“: „Като прототип при тяхното проектиране бе използвана 

моторна лодка „Вяра“ (1985, с. 44). При следваща своя публикация той 

уточни, че: „За прототип при проектирането е използвана моторната лодка 

(катер) „Вяра“, построена в Австрия за нуждите на Двореца“ (1997, с. 73). 

Така понятието „прототип“ трайно навлезе в публикациите за МЧК 

„Пампулов“. 

През 2003 г., в качеството си на научен редактор на книгата на Илия Тодоров 

„Българските военни кораби 1879-2002 г.“ бях свидетел на това как той 

деликатно направи „завой“ и надълго и нашироко разказа за получения от цар 

Борис ІІІ подарък от Италия – моторна лодка, построена в Хамбург, 

Германия, и именувана от монарха „Вяра“. „Като взема за прототип 

сполучливия корпус на моторната яхта „Вяра“, корабостроителният инженер 

капитан ІІ ранг Протасий Пампулов разработва проект за миночистачен катер 

тип МЧК (с. 98-99). На моя въпрос как така по едно и също време във 

военния флот на България има два плавателни съда с едно и също име – 

„Вяра“ (миночистачна лодка и царска моторница) Илия Тодоров 

многозначително отговори: „Щом царят поиска – може“. И добави, че яхтата 

не бива да бъде бъркана с ветроходната 5-тонна царска яхта „Вяра“, която 

след 1944 г. е предадена за ползване от ДОСО… 



За моя голяма изненада, „на това хоро“ се хвана и най-добрият изследовател 

на живота и делото на капитан І ранг Пампулов – инж. Иван Алексиев: „… за 

достоверно приемам твърдението на Пампулов за избора на „Надежда“ 

като прототип, направено непосредствено след строежа на първия 

миночистачен катер“ (с. 89). В интерес на истината, използваният от 

Пампулов израз е „като форма и тип“ (Панайотов – Кръстева, с. 84). Но 

„като форма и тип“ съвсем не е равнозначно на „прототип“! 

 Царската 

моторна лодка „Надежда“. Архив на „Морски вестник“. 

 Външно 

МЧК си прилича с „Надежда“, но само „като форма и тип“. Източник: 

Военноморски музей. 

Като научен редактор на книгата на Илия Тодоров и като консултант на 

книгата на инж. Иван Алексиев си позволих да им задам един и същи въпрос, 

на който не получих задоволителен отговор и от двамата. Попитах ги каква е 



логиката царската моторна яхта, която е проектирана и построена като „лодка 

за разходка“, дори и на височайши особи, да бъде избрана като прототип при 

проектирането на малък боен кораб? Все пак, МЧК извършва бойна дейност, 

при това, свързана с висока степен на риск за екипажа и за самия плавателен 

съд? Нека да припомним, че на 20 май 1946 г. при бойно миночистене в 

румънски териториални води трима български моряци загиват при 

взривяването на минен защитник (противотрална мина) до борда на МЧК № 8 

(проект „Пампулов“), но самият катер не получава съществени поражения. 

Кои качества на „Надежда“ е трябвало да бъдат заложени при проектирането 

на МЧК? Примерно: висока мореходност. Кой, кога и как се е убедил в това, 

че „Надежда“ е най-мореходният моторен катер, плаващ под български 

военноморски флаг?... 

Без да омаловажавам хидродинамичните качества на „Надежда“ (след 1944 г. 

– представителен катер „Свобода“), мисля че в искането на 

Адмиралтейството от цар Борис ІІІ разрешение да ползват данните на 

неговата моторница има и елемент на раболепие пред върховния 

главнокомандващ, който е и шеф на Флота. Не се иска много големи познания 

в тази област, за да се направи заключението, че дори Пампулов да беше 

копирал размерите на „Надежда“, то бъдещият миночистач трудно би 

достигнал нейните хидродинамични качества при условие, че неговият 

двигател е 60 к.с., а този на яхтата – 200 к.с. 

Така или иначе, понятието „прототип“ се „вкорени“ трайно в публикациите 

на тази тема. Това продължава и в наши дни. Например: Тодоров, П. Към 

въпроса за прототипа на миночистачните катери проект „Пампулов“, където 

се твърди, че: „миночистачните катери „Пампулов“ са много успешна 

компилация между отделните параметри на м/л (миночистачния катер) 

„Вяра“, „Надежда“ и „Момчил“ (с. 102). Ново двайсе!... 

Защо смятам, че споровете около „прототипа“ са напълно излишни и 

безполезни? Първо, защото прототип просто няма! Второ, упоритото 

насаждане в публичното пространство за някакъв прототип на практика 

принизява истинския принос на проектанта. Впрочем, нека да видим как той 

след уволнението му на 12 октомври 1944 г. сам оценява работата си в тази 

насока: „Направа на разчети, чертежи и ръководство по постройката на 

нови моторни лодки, от които досега се построиха над десет броя“ 



(„Животоописание“, 28 март 1947 г.). Забележете, че никъде не се споменава 

за прототип, а за „разчети, чертежи“ и никакви претенции за авторство и за 

назоваване на проекта „МЧК“ на негово име! 

 
Факсимиле от „Животоописание“, 28 март 1947 г. 

Всъщност, Пампулов разработва не един, а два проекта за миночистачни 

катери! Всичко започва през 1935 г., когато за подмяна на бензиновия 

двигател с мощност 40 к.с. на миночистачната лодка „Балик“ (еднотипна с 

„Вяра“!) с доставения от Германия безкомпресорен дизел  тип „Дойче Верке“ 

с мощност 60 к.с. Щабът на Флота на Н.В. решава новият двигател да се 

постави на нова лодка, която да стане опитен образец за постройката на серия 

миночистачи „с още по-добри мореходни качества, по-добра работна скорост 

и по-добри условия на работа с тях“ (отчет на Пампулов, написан от него към 

края на 1940 г.). Информация по цялата работа по проектирането на МЧК № 1 

намираме в тетрадката с надпис „Моторна лодка за новия дизелов мотор“ в 

архива на капитан І ранг Пампулов, съхраняван във Военноморския музей 

(ВММ, п. № 293, вх. № 53-1995, инв. № VІІ, 4420). Макар тетрадката да е 

преглеждана от много изследователи, никой от тях не споменава за първия 

проект за миночистачен катер, който няма нищо общо с „Надежда“. 

 Тетрадката с надпис „Моторна лодка за новия 

дизелов мотор“ в архива на капитан І ранг Пампулов, съхраняван във 

Военноморския музей. 



Плавателният съд е представен с работна скица и тактико-технически данни: 

дължина - 11,52 м, широчина - 2,40 м, газене (средно) – 0,75 м, скорост (с 

двигателя от 60 к.с.) – 10 възла, водоизместване – 10,57 т. Освен, че няма 

нищо общо с „Надежда“, този миночистач взема нещо от миночистачната 

лодка „Вяра“. Пампулов изрично посочва, че: „делта коефициентът на 

пълнотата общо на корпуса приемаме близък на тоя на моторните лодки 

„Вяра“ (и „Балик“ – Ат. П.), които имат добри форми, т.е. делта е равна на 

0,5“. 

 Източник: Пращинков, Й., Теория на кораба,  

С., 1966 г.  

 Част от разработката 

на Проект І на Пампулов. Източник: Военноморски музей. 

Няма информация за това поради каква причина Пампулов не продължава да 

работи по първия проект, вероятно е имало обсъждане и даване на насоки за 



промяна в основните тактико-технически данни. Проектантът прави 

междинен вариант с най-голяма дължина на катера от 15,00 м (дължината на 

„Надежда“ е 14,92 м), но и този вариант е предложен за по-нататъшно 

развитие. Тогава Пампулов предприема ход, който би трябвало да бъде 

коментиран от квалифицирани специалисти: увеличава максималната 

дължина на катера до 17,42 м (съответно дължината по главната водолиния – 

16,98 м), без да променя съществено останалите характеристики на варианта 

с дължина от 15,00 (на друго място посочва междинен вариант от 15,73 м). 

Това решение е гросмайсторският ход на капитан І ранг Пампулов и начало 

на втория му проект! При по-голяма дължина от царската моторница и с 

повече от три пъти по-малко мощен двигател, МЧК може да достигне скорост 

до 10 възла. С двигател от 200 к.с. „Надежда“ достига до 12 възла.  

 
Част от разработката на Проект ІІ на Пампулов. Източник: Военноморски 

музей. 

Проектантът изчислява и приблизителното водоизместване „на новия корпус“ 

– 19,27 т. В таблицата на изследваните от Пампулов катери е посочено, че 

водоизместването на „Надежда“ е 20,0 т, но в допълнителна бележка той 

подчертава: „Старото водоизместване на „Надежда“ беше 17,156 т“. 



Увеличаването на тонажа й до 20,00 т вероятно е станало след някои 

подобрения за увеличаване на удобствата на царската фамилия.  

Направените ходови изпитания на МЧК потвърждават предварителните 

изчисления на проектанта – с доставен от чужбина гребен винт е достигната 

скорост 9 възла, а с изчислен от Пампулов и изработен във Флотския арсенал 

гребен винт – 10 възла. Това дава зелен семафор пред строителството на 

серията миночистачи, останали в историята ни като „Проект „Пампулов“. 

В някои публикации се посочва, че МЧК № 1 е имал „работно“ име „Водач“. 

Това не е правилно. „Водач“ не е име, а предназначението на катера при 

миночистене. Съгласно т. 99 от „Правилник за бойната служба на 

миночистачите“ (съставен от капитан І ранг Сава Иванов през 1934 г., Щаб 

ВМС, ф. 1, а.е. 302, л. 219-281): „Водач се нарича оня миночистачен кораб, на 

когото се намира командирът на дивизиона и от който се ръководят 

действията. Често пъти водачът може да бъде един от корабите в 

миночистачната линия“.  

Така, като теглим чертата, МЧК „Пампулов“ не е „прототип“ нито на 

„Надежда“, нито на който и да е плавателен съд от онова време, а оригинален 

български проект, с който можем да се гордеем. Не бива да пропускаме и още 

един важен факт: през периода 1935-1940 г., когато Пампулов работи по 

проекта, той никога не е бил освобождаван от изпълнението на своите 

основни служебни задължения и не е получавал служебен отпуск за работата 

си по тази важна задача. 

 Момент от 

строителството на поредния МЧК във Флотския арсенал. Източник: 

Военноморски музей. 



За бъдещите изследователи остава издирването на съдбата на МЧК № 1. Факт 

е, че в документите по миночистенето по време на Втората световна война, а 

и след нея, фигурират само МЧК от № 2 до № 13. Единствената информация 

за № 1 ни дава Илия Тодоров, според който този МЧК бил потънал, без да 

дава повече информация за това кога, къде и как е станало това (1981, с. 116). 

Във втората си книга той разшири интригата: „Тъй като на един МЧК избухва 

пожар и той потъва (по немски източници), остават 12 миночистачни катера“ 

(2003 г., с. 99). В списъка с използваната от него литература в края на книгата 

фигурират няколко немски източника, но той не пожела да уточни в кой от 

тях е открил информацията за МЧК № 1. 

И още нещо за бъдещите изследователи. В посочените изчисления Пампулов 

посочва, че приблизителното водоизместване „на новия корпус“ – 19,27 т. 

След 1944 г. друг немски възпитаник – капитан І ранг инж. корабостроител 

Йордан Пращинков изчислява, че водоизместването на МЧК е към 23,00 т. 

Вероятно и двамата са прави, но нека все пак думата да си кажат експертите. 

Тъй като публикациите на тема МЧК „Пампулов“ изобилстват от неточности, 

предлагам извлечение от достоверни източници: 

МЧК № 1 е построен през 1941 г. (Щаб ВМС, ф. 1, а.е. 1052, л. 45) 

МЧК № 2 е построен в Ремонтната корабостроителница – Варна, през 1942 

г., има 6-цилиндров дизелов двигател „Мерцедес Бенц“ с мощност 100 к.с. 

МЧК № 3 е построен в Ремонтната корабостроителница – Варна, през 1942 

г., има 6-цилиндров дизелов двигател „Мерцедес Бенц“ с мощност 100 к.с. 

МЧК № 4 е построен в Ремонтната корабостроителница – Варна, през 1942 

г., има 6-цилиндров дизелов двигател „Мерцедес Бенц“ с мощност 100 к.с. 

МЧК № 5 е построен в Ремонтната корабостроителница – Варна, през 

февруари 1943 г., има 6-цилиндров дизелов двигател „MWM“ с мощност 100 

к.с. 

МЧК № 6 е построен в Ремонтната корабостроителница – Варна, през април 

1944 г., има 6-цилиндров дизелов двигател „MWM“ с мощност 100 к.с. (за № 

2 - № 6: Щаб ВМС, ф. 1, д. 1053, л. 98-100). 

МЧК № 7 е предаден от Ремонтната корабостроителница – Варна на 

Черноморския флот с протокол от 28 февруари 1945 г. и със Заповед № 13 от 

1 март 1945 г. по Морските войски е „заприходен“ в Книгата на корабите на 



Черноморския флот. Има дизелов двигател с мощност 110 к.с. (Щаб ВМС, ф. 

1, д. 1053, л. 31). 

МЧК № 8 е предаден от Ремонтната корабостроителница на Минната 

флотилия с Протокол от 11 май 1945 г., има дизелов двигател „Дойц“ с 

мощност 110 к.с. 

МЧК № 9 е предаден от Ремонтната корабостроителница на Минната 

флотилия с Протокол от 13 юли 1945 г., има дизелов двигател „Дойц“ с 

мощност 110 к.с. 

МЧК № 10 е предаден от Ремонтната корабостроителница на Минната 

флотилия с Протокол от 14 юли 1945 г., има дизелов двигател „Дойц“ с 

мощност 110 к.с. (за № 8 - № 10 – Щаб ВМС, ф. 1, д. 1053, л. 109-110). 

МЧК № 11 и МЧК № 12 са предадени от Арсенала на Минната флотилия с 

протокол от 6 юли 1946 г. и са зачислени със Заповед № 140 от 21 септември 

по Морските войски. (Г. Червенски, 100 години Флотски арсенал, 1997 г., с. 

92) 

МЧК № 13 е построен през 1947 г. (100 г. Вл. Павлов, 100 г. Военноморска 

база Варна, с. 112; Червенски, 100 г. „Флотски арсенал“, с. 92) 
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